Die Errichtung neuer Briicken und Unterfiihrungen erstreckt sich Giber das gesamte
Stadtgebiet u. dient der Querung von StaatsstraRe, Bahnlinie u. Mangfall

Vorgeschlagene neue Briicken und Unterfiihrungen

*  Bahnquerung Fabrikstralle (Baulast Sonstige)

* Neue Bahnquerung Aiblinger StraRe (Baulast Sonstige)

*  Querung des Mangfallkanals westl. der Spinnereiinsel

(Baulast Stadt)

*  Unterfihrung der StaatsstralRe Hohe Mittelschule

(Baulast Staat)

*  Querung Mangfall Am Damm/6stl. alter Friedhof

(Baulast Stadt)

*  FuBgdngerbriicke Karl-Daniels-Platz (Baulast Stadt)

*  Verbindung Bergstral’e mit FlurstraRRe (Baulast Stadt)
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Im MaRnahmenplan wird zwischen Neubau, Umbau, Verbreiterung und

Beschilderung unterschieden

MaRBnahmeniibersicht nach Kategorien
Kosten der Stadt Kolbermoor in MaRBnahmekategorien

3.085.995 €;
22%

912.720€; 7%

/

. 2.900€; 0%

9.802.300 €;
71%

® Umbau

® Neubau m Verbreiterung [ Beschilderung

Neubau, z.B.

* Neue Radwege auf unbebautem Gebiet
*  Bricken, Unterfiihrungen

* Querungsinseln

Umbau, z.B.

*  Errichtung von FahrradstralRen oder Tempo 30-Zonen

*  Wirtschaftswege beschildern

* Randmarkierungen

* Optimierung von Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr

Verbreiterung
* Neuverteilung des StraBenraumes
* \Verbreiterung von Wegen

Beschilderung
* Beschilderung von FahrradstraBen oder Tempo 30-Zonen
» Anderung der Beschilderung bspw. von Gehwegen mit der Beschilderung
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Fiir die SchlieBung der Netzliicken konnen Forderprogramme genutzt werden

Férderquoten
Neu- und Umbau von Radwegen z.B. Errichtung von FahrradstraRen

*  Bspw. Kommunalrichtlinie des Bundesumweltministeriums (ca. 35% Forderung)

Neubau von Briicken und Unterfiihrungen

* firinnovative Modellprojekte mit mehren Teilprojekten: Klimaschutz durch Radverkehr
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Punktuellen Mangel sind meist schnell umsetzbare SofortmaRnahmen, aber
auch aufwendigere Knotenpunktumgestaltungen

Ubersicht der punktuellen MaBnahmen nach Kategorien

Punktuelle Mangel nach MaRnahmenkategorien

7.600 €; 2%

|

/\4.000 € 1%

~._46.500 €; 15%

257.000 €; 82%/

® Hindernis m Kritische Knotenpunkte

® Mangelhafte Beschilderung = Oberflachenmangel
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Die SofortmaRnahmen sind meist schnell umsetzbare MaRnahmen zur
Beseitigung von Hindernissen, Beschilderung bzw. Markierung

SofortmaRnahmen

SofortmaBBnahmen nach MaBnahmenkategorien

\9.500 €, 16%
39.500€; 55%\ ‘7.&00 € 12%
_4.000 €; 7%
® Hindernis m Kritische Knotenpunkte

®m Mangelhafte Beschilderung = Oberflachenmangel
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Beispiele fiir SofortmaRnahmen sind die Markierung von Radverkehrsfurten oder
die Absenkung von Bordsteinen

Standorte fiir mogliche SofortmalRnahmen
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Die Investitionskosten fiir die Stadt Kolbermoor betragen rund 14,1 Mio. € (abzgl.
Forderung), zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing und weitere Nebenkosten

Investitionsbedarf Stadt Kolbermoor

StreckenmalRnahmen Baulast Stadt Kolbermoor 13.803.915 €
(ohne Grunderwerb)

Punktuelle MaBnahmen inkl. SofortmalRnahmen 315.000 €
(Ein Teil der Kosten kdnnte auch von anderen Baulasttragern

Ubernommen werden)

Summe Investitionskosten 14.118.915 €

abzgl. Férderung; zzgl. Personalbedarf, Grunderwerb bei Neubauten, Entwicklung eines Markenlogos,
Radabstellanlagen, wegweisende Beschilderungen, Kostensteigerungen, Unvorhergesehenes
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Die Fahrradstadt Utrecht mit dem Ziel ,,Bicycle first” investiert 50 € pro Jahr und
Kopf in die Radverkehrsinfrastruktur

Gesamtkosten auf 15 Jahre pro Jahr und Kopf verteilt und angenommener Haushaltsansatz

Stadt Kolbermoor:

49 € pro Kopf
und Jahr

933 000 € pro
Haushaltsjahr

15 Jahre

14 Mio €
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Alle MalBnahmen entlang der einzelnen Routen sind ubersichtlich in
Datenblattern zusammengefasst, die anschlieBend abgearbeitet werden kénnen

Beispiel fiir Datenblatter

ins Irvaninaan fuar &
MaRnahmendatenblatt: Radverkehrskonzept Stadt Kolbermoor Innovative St i%
i bk "'!“ et Nllll'nﬂrll A Sane
_‘__-__,»-/—r ~ y i I(lassi‘ﬁzierun_g:_ Hauptroute
S = Route/Routennummer: HR1
Abschnittsnummer: HAR11
e - . Lokalisierung:
- H Kolbermoor, Wilhelm-Zerr-Strakie - Obere Mangfallstraiie
J = ~ Abschnittskinge:
Gesamtkosten:

h Kosten pro Kilometer:
T —— . Bestandsbewertung: von 20 Punkten
@ OpenShreetiap-iiwirkends
MaBnahmen:
Nr. Empfehlung: I_I_t_a;_tg&nde: |ist-Zustand: |Lar!5 |m): _]ﬂlelte: Zeitharizont:
HR11.1 |Fahrradstraie Typ 1 [einseitiges Parken) Umbau Mischverkehr 50 640 m 7.60m
HR11.2 |Fahrradstrafie Typ 3 Umbau Mischverkehr 30 40m 8,00 m
HR11L.3 |komb. Geh- u. Radweg (3,50 m) inkl. Unterfihrung Umbau GW Radfahrer frel 155m 2,00m
HR11.4 |komb. Geh-u, Radweg ({3 m) (Nordseite) Verbreiterung Mischverkehr 30 90m 1,50m
HR1LS5 |Fahrradstrafie Typ 2 (inseitiges Parken) Umbau Mischverkehr 30 310m 6,00 m
HR11.6 |Fahrradstrafie Typ 3 (einseitiges Parken) Umbau Mischverkehr 50 270m 600m
Erlauterung ® = reednger Oualitstssiandard
i der Empfehl
Umsetzung der HR11.3 durch Verbreiterung der Unterflhrung St 2078
Bestandsbewertung:

111 112 113 114 115 116 Gesamt

Hygee |
Obesfliche [ — [ [ I
Knotenpunkte |
UsEinsufung (I )
Interaktion

Standt Oktober 2073
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Aus der Netzplanung ergeben sich besonders wichtigen Liickenschliisse, die hoch
priorisiert werden sollten

Hoch priorisierte Netzliicken

I i 5 Bm}.i‘_nﬂilaf\l[;
*  Bahnhofsunterfiihrung im Zuge der laufenden
Detailplanungen
KOLBERMOOR
*  Umbau der Friedrich-Ebert-StraRe zur ! '
Fahrradstrae N 5
N\
NS / oz

*  Querung des Mangfallkanals und der Bahnlinie — 3
westl. der Spinnereiinsel :

o 05 31 Kilometer

L o] 5t
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Wichtige Liickenschlisse, die zusatzlich zu den Sofortmalinahmen priorisiert werden
sollten

Netzliicken mittlerer Prioritat

*  VerknUpfung der BergstralRe mit der Flurstral3e tber
eine Uberfiihrung (Baulast Stadt Kolbermoor)

*  Schaffung einer West-Ost-Verbindung zwischen
Glasberg und Bergstralie (Baulast Stadt Kolbermoor)

*  Anbindung an GroRkarolinenfeld tber KolberstraRe
schaffen (Baulast Stadt Kolbermoor)

*  Planfreie Querung der Staatsstralle zur Mittelschule
schaffen (Baulast Staatliches Bauamt)

*  Verbreiterung der Unterflihrung der Staatsstralle von
Albert-Schalper-Str. (Baulast Staatliches Bauamt)

] 05 1" 1 Kilometer
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4. Hygge-Prinzip
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Im Stadtgebiet sollten sukzessive 4 Hauptrouten entwickelt und sichtbar
gemacht werden: baulich, durch Beschilderungen und Markierungen

Routen 1-4 inkl. der Alternativrouten

Radwegweisung
mit Kataster

KOLBERMOOR.

Bauliche Radwege
und Logo
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Fahrradstraf3en sollen gegenuber Einmindungen verkehrsrechtlich bevorrechtigt
werden

Beispiele zur Bevorrechtigung

Markierung einer FahrradstralSe in Pulheim Markierung einer Fahrradstral3e in Nirnberg
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Der Bund fordert die Errichtung von 100.000 Radabstellanlagen an Bahnho6fen
und Haltestellen bis 2022

Radabstellanlagen an SPNV-Haltepunkten

Kostenglinstig & schnell: Flacheneffizient & kompakt: Sicher und komfortabel:
Reihenbigel Doppelstockparker SammelschlieBanlage

Bis zu 40% forderfahige Kosten durch den Bund
Standardisierte Prozesse & Abstellanlagen

Mietfreie Flachen aus dem Eigentum der Deutschen Bahn

i.n.s. — Institut far AN
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Am Bahnhof sollte zugangsgeschiitztes Abstellen vorgesehen werden z.B. mit
einem Fahrradparkhaus

Aktuelle Situation am Bahnhof
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Abstellanlagen in der Innenstadt sollten mindestens liberdacht sein

Uberdacht, mit SchlieRfach und Ladestation oder Anlehnbiigel mit Querstange
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Neben der Umsetzung der Radrouten und Abstellanlagen bestehen zahlreiche
weitere Moglichkeiten, zur Verbesserung des Radverkehrs

Auflistung begleitender MaBnahmen zur Radverkehrsférderung

« Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

* Modernisierung der Fahrradabstellanlagen mit dem ortsansassigen Einzelhandel (inkl. Alte Spinnerei + Herto Park)
* Fahrradfreundliche Gestaltung von Neubaugebieten und Quartieren

* Winterdienst fur den Radverkehr

* Fahrradanlehnbigel in den Wohnquartieren

« Offentliche Servicestationen

* Baustellenmanagement
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5. Modal Split Ergebnisse
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Die Vorgehensweise bei der Haushaltsbefragung zur Ermittlung des Modal Split
fiir Kolbermoor

90% der Teilnehmer haben das Online-Portal genutzt

SETUP

OGIN

KZLBERMOOR ﬂ

Herzlich willkommen!

Ihren 6-stelligen
Fugangscode einzugeben.

EINLADUNG

ONLI
PORTAL

& soposide

K77LBERMOOR &

Herzlich willkommen auf
Ihrem Befragungsportal!

Sie befinden sich nun auf der
Umfrageplattform far Thre
Heushaltsbefragung der Stadt
Kolbermoor.

Wie schon im Anschreiben
angekilndigt besteht diese aus
2wei Fragebe

Im Haushaltsragebogen geht
Fragen

2u Threm Haushalt. Uber den

ersten Button gelangen Sie

< )

ANALYSE &

Ihr perssnlicher Berichtstag

ist der: 21.05.2019

il Beispicl zum weiteren

Person 2 das Wegeblatt 2 usw.

ishaltsfragebogen
et

AUSWERTUNG

WEGEBLATT

K»LBERMOOR &

Thr Wegeblatt - Zuhause und
unterwegs an Ihrem
Berichtstag

N /7N /N 7N YN

H ragebogen
beendet
latt
beendet
geblatt 2
beendet
Wegeblatt 3
beendet
Wegeblatt 4

Beraten. Realisieren. Qualifizieren.

i.n.s. — Institut fir

innovative Stidte R




Die Riicklaufquote betragt durchschnittlich 12 % liber den gesamten Zeitraum
von Mai bis November 2019

3770 Haushalte wurden zur Teilnahme eingeladen

20%

10%

0%
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Der Modal Split fur die Wege an denen nur ein Verkehrsmittel genutzt wurde
zeigt eine uberdurchschnittliche Nutzung des Fahrrads in Kolbermoor

Prozentuale Nutzung bei einem Verkehrsmittel

60%
48%
40%
31%
20%
16%
261,9 215,9
km km
4%
— [ ]
0% |
PKW Zu Ful Fahrrad OPNV & Andere
Femverkehr Verkehrsmittel

Hauptverkehrsmittel: Bitte geben Sie alle genutzten Verkehrsmittel an (das Hauptverkehrsmittel ist eindeutig, da nur Wege beriicksichtig wurden, an denen nur ein Verkehrsmittel genuizt wurde)
Basis n=1173 (alle Wege, an denen nur ein Verkehrsmittel genutzt wurde) | (Wegeblatt) ||

i.n.s. — Institut far R
Beraten. Realisieren. Qualifizieren. innovative Stadte N v




Das Fahrrad ist bei Entfernungen bis 10 km ein haufig gewahltes Verkehrsmittel

Prozentuale Nutzung der unterschiedlichen Verkehrsmittel nach Wegeldange

100%

80%

33%

60%

40%

20%

0% : . |
<1km 1-2,5km 25—-5km 5—10km 10— 15km 15-25km 25—-50km >50 km

Hauptverkehrsmittel: Bitte geben Sie alle genutzten Verkehrsmittel an (das Hauptverkehrsmittel wurde auf Basis der langsten Dauer ermittelt)
Basis n,=35 (alle Wege, die an den Berichtstagen zuriickgelegt wurden) | (Wegeblatt) ||

B Andere
Verkehrsmittel

m OPNV &
Fernverkehr
m Fahrrad

Bzu Fufd

m PKW
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5. Nachste Schritte
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Die Investitionskosten fiir die Stadt Kolbermoor betragen rund 14,2 Mio. € (abzgl.

Forderung), zzgl. Grunderwerb, Personal, Marketing und weitere Nebenkosten

Investitionsbedarf Stadt Kolbermoor

Streckenmalinahmen Baulast Stadt Kolbermoor 13.803.915 €
(ohne Grunderwerb)

Punktuelle MalRnahmen inkl. SofortmalBnahmen 315.000 €
(Ein Teil der Kosten kdnnte auch von anderen Baulasst-
Tragern Ubernommen werden)

Radabstellanlagen Innenstadtbereich, Friedhof 40.905 €
und Freibad
Summe Investitionskosten 14.159.820 €

abzgl. Forderung; zzgl. Personalbedarf, Grunderwerb bei Neubauten, Entwicklung eines Markenlogos,
Radabstellanlagen, wegweisende Beschilderungen, Kostensteigerungen, Unvorhergesehenes
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Das Radverkehrskonzept hat einen Umsetzungshorizont von 10-15 Jahre, viele

kleinere MaRnahmen konnen jedoch ab sofort umgesetzt werden
Empfehlungen

Organisation

Abstimmungsprozess mit StraBenbauamt zur Verbesserung der Durchldsse an der StaatsstraRe

Einrichtung einer begleitenden Steuerungsgruppe (Verknipfung von Bauamt und Klimaschutzmanager)

Infrastruktur

Bike & Ride-Offensive: Fahrradparkhaus im Rahmen der Bahnhofsplatzgestaltung einplanen
Umsetzung des Sofortprogramms

Abstellanlagen in der Innenstadt und fiir Friedhof sowie Freibad

Hoch und mittel priorisierte Liickenschliisse angehen

Hauptrouten des Netzes sollten baulich und mit Logo sichtbar gemacht werden
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i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
Alter Kirchenweg 27 ¢ D-90552 Réthenbach a.d. Pegnitz
Telefon: +49 (0)911/95 33 98 - 65 * E-Mail: team@innovative-staedte.de
www.innovative-staedte.de
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